
Förr och Nu

Bussarna

1835 startade bustrafiken i innerstan, vagnarna drogs av hästar. Inte förrens 1900 fick förorterna och länets övriga kommuner motorbussar. Nu finns det ca 1676 bussar, 400 busslinjer och 11000 busshållplatser. Varje dag så blir det ca 850000 bussresor.

Tunnelbanan

1950 invigdes de första tunnelbanestationerna.

Dagens tunnelbana är uppdelad i tre linjer, gröna, blåa och röda.

Tunnelbanan har ca 876 vagnar och 11 mil spår. Det finns ca 100 stationer och under en vardag görs ca 1 miljon resor.

Pendeltåg

1869 fanns det pendeltåg i en begränsad skala.

1967 startade pendeltåg i nuvarande form. Det finns 47 stationer och 292 vagnar. Under en vardag så görs det 110000 resor och det är 220000 personer som åker då. Ett tåg med 8 vagnar tar 1600 personer sittandes.

Tågen kör på ett 18,5 mil spårsystem.

Om du åker från Gnesta till Märsta som är Söder till Norr så tar det 100 min.

Lokaltåg

Roslagsbanan och Saltsjöbanan, båda banorna är mer än 100 år gamla. Roslagsbanan startade 1885 och ca 24000 personer om dygnet åker med Roslagsbanan.

Saltsjöbanan startade 1893 och transporterar ca 16000 personer dagligen.

Det finns även fler lokaltåg på Lidingöbanan och Nockebybanan.

Mot år 2000

SL vill öka resandet med 100000 resor de närmaste åren.

Fler ska åka med SL istället för att ta bilen. Det försöker dom lyckas med genom att skapa renare, tystare och snyggare bussar i innerstan som inte behöver stå i bilköer.

Moderniserad tunnelbana med renare hissar och bekväma tunnelbanetåg.

Med dubbelspår kan SL köra pendeltåg i 15 min trafik.

Hybridbussar

För 15 år sedan så prövade SL batteridrivna elbussar. 

Dom är renare än diesel och etanolbussar men batterierna var tunga och klumpiga och räckte inte länge. Idag är SL ett steg närmare med hybridbussen.

SL har gjort allt för att få busstillverkarna intresserade och resultatet av det är nu att det rullar några försöksobjekt på Stockholms gator.

Vad är hybrid? Jo hybrid betyder att man korsar två saker.

Hybridbussen är en korsning mellan bensin och elmotordrift.

Vagn 2000

SL har börjat byta ut vagnarna på gröna linjen och år 2001 så kommer alla vagnar var utbytta. Fördelarna med Vagn 2000 är att den har 20% lägre energiåtgång, bullrar mindre, mindre vibrationer och nästan allt material i vagnen går att återvinna eller är biologiskt nerbrytbart. Den har större fönster och bättre belysning.

I varje vagn finns det en elektroniskt som berättar om nästa station m.m.

Varje vagn är 46 m lång mot 17 m som nuvarande tunnelbanevagnar är.

Ett vanligt tunnelbanetåg har 8 vagnar, Vagn 200 har bara 3 vagnar.

Klotter och Våld 

1997 kostade det 71 miljoner kr att sanera klotter och vandalisering i tunnelbanan, pendeltågen och bussarna, Det är 1 miljon kr i veckan. Våldet har vi runt omkring oss till och med i tunnelbanan. Ni har kanske sett det på tv eller i verkligheten och vet att det oftast förekommer knivar, stilletter, knogjärn och slagträn, men alla har ju inte vapen och det är för att dom är modiga, men om fler använder vapen är det fler personer vi behöver vara rädda för. Oftast är följderna tragiska och bara en spark eller ett slag kan ge skador för livet. SL vill ju stoppa våldet så dom får hjälp av vissa organisationer t.ex. 

Lugna Gatan Värdar, det är en grupp ungdomar som är som värdar nere i tunnelbanan.

Operation Trygghet,  den organisationen är till för att stoppa vandaliseringen och våldet i tunnelbanan.

Framtiden

I framtiden kommer det att bli många förändringar för SL på alla områden.

Bussarna

I Stockholms innerstad så kommer speciella linjer med tätare och snabbare turer.

I efterhand så sätts dom blåa ledbussarna in med lågt golv, när man kliver in i en blå buss känns det som att kliva på tunnelbanan för golvet är i samma plan som trottoaren alltså blir det inga trappsteg. Sen har bussarna egna filer som gör att man kan minska restiden med 1/3. Sen så kommer bussarna gå tätt hela dagen så någon busstidtabell behövs inte.

Tunnelbanan

Vagn 2000 kommer att användas på linje 1 till och börja med, sen kommer dom att användas på alla linjer.

T Stationerna

SL kommer att bygga bort mörka hörn och ytor för att minska på våldet.

Sen kommer biljetthallarna bli större och ljusare, sen installeras datastyrda högtalare och skyltar för att informera om nästa tåg, slutstation och störningar.

Snabbspårvägen
Den nya snabbspårvägen knyter ihop pendeltågen och bussarna med tunnelbanan.

Den kommer att binda samman Västerort med Söderort med täta turer.

Från Bromma över Alvik, Liljeholmen, Älvsjö till Gullmarsplan.

Vagnarna kommer att börja rulla under 1999 mellan Gullmarsplan och Liljeholmen.

Pendeltågen

Stationerna ska byggas om och sen ska det byggas nya.

Sträckan Älvsjö – Västerhaninge har fått dubbelspår för att klara av tätare turer.

